Okej Ekblom, uppdraget 51 enkelt — KOr skiten ur ngl'a R
och Corvette 706. Vilken ar snabbast runt Mantorp och

Text: Martin Strom. Foto: Richard Sjosten och Peter Gunnars.
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TCC-mastaren Fredrik Ekblom &r latt-

overtalad. Sarskilt ndr han far reda pé

att Chevrolet Corvette Z06 ska vara
med i testet. 512 héstar inger respekt, dven
hos en rutinerad racerforare fostrad pd
Indyovalerna och lings Les Hunadiéres pa Le
Mans. Och Porsches nya 911 Turbo med 480
kusar skdms knappast for sig heller.

Duellen ir extra intressant eftersom det
handlar om tvé helt olika bilbyggarfiloso-
fier som pa pappret genererar likvirdiga
prestanda. Bakhjulsdrift, bladfjadrar och
enorm frontmonterad sjuliters V8:a moter
teknikspdackad och fyrhjulsdriven boxer-
svans med en rejil dos turbo.

An mer intressant 4r prisskillnaden. Por-
sche gar 16s pa over 1,4 miljoner (med ke-
ramiska bromsar) medan en Z06 haller sig
under 800 000 kronor.

Snygg pa bild men kass
kvalitet. Pa testbilen satt
stolarna lést och golvmat-
tan pa kardantunneln
krympte av vdrmen. Sto-
larna ger daligt sidostad,
inte alls i paritet med
bilens racelika prestanda.
Z06 ar inget for komfort-
nissar. Hart och bullrigt.
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Lét oss borja dagen med lite lek.

Med nistan tusen héstar totalt dr det upp-
lagt for en vildsint gummidoftande barbe-
que. Corvette har en god tradition att bjuda
péd bus och Z06:an ar forst pa lekplatsen.
Men Ekblom overraskas direkt av det mas-
siva greppet som bakvagnen erbjuder. Tva
feta 305:0r suger sig fast i asfalten och vigrar
slappa greppet.

”Jag har fullt stdl, 500 histar och ettans
vixel och den slidpper inte greppet.”

Han kor en repa pa tvaan, farten blir lite
hogre och det slipper rejilt. Returen kom-
mer blixtsnabbt och plotsligt sitter den an-
nars sé lugna racerforaren och rattar for glat-
talivet. Under avkylningsvarvet styr Fredrik
genom Pariserkurvan och chikanen pa vad
som upplevs som halvfart, men greppet och
den minimala kringningen forvillar.

Det gir fort.

Plotsligt sular han till hogerpedalen med
full kraft och med ett maktigt vral slungas
Corvetten ut pa rakan. Vixellddan dr inte
hundra procent frisk i detta exemplar, och
vaxlingen mellan tvaan och trean gors med
viss forsiktighet, men det spelar mindre roll
for bottendraget dr massivt.

”000, det hir dr amerikansk racekinsla pa
hog niva! Det riktigt raciga V8:a-ljudet och
det massiva vaggreppet ger racevibbar.”

Dags for bilbyte.

Nioelvan bjuder pé en sval kupé. Vilbe-
hovligt dd foraren maste jobba lite mer i den
fyrhjulsdrivna bilen.

“Framfor kameran vill man dka riktigt
brett och da giller det att provocera bilen,
jag far ta till handbromsen i den tajta bojen.”

Karaktiren dr bakhjulsdriven men driv-




" Jag har fullt stal, 500
hastar och ettans vaxel
och den slapper inte.
Imponerande grepp.”

kraften kan blixtsnabbt omfordelas till
framhjulen. Fordelningen mellan fram- och
bakaxeln skots av en elektromagnetiskt kon-
trollerad lamellkoppling.

Ekblom laddar pa for att hitta ett bredare
spar.

“Fyrhjulsdriften och mycket tyngd bak
gor det svért att drifta, bilen understyr gir-
na. Men f6r normal bankorning passar det
bittre, bakvagnen foljer med i mjuka slad-




"Porschen
ord are

dar pd ett harmoniskt sitt.”

Turbon gar dock aldrig riktigt brett och
till slut kliver han ur.

”Den kidnns feminin jamfort med Corvet-
ten, det har jag nog aldrig sagt om en Por-
sche forut.”

Ekbloms ord kommer som ett hart slag i
magen pa det tvingsmatade tyska monstret.

Men Turbon fliktar snabbt bort elakhe-
terna och stiller upp pa startlinjen.

Dags for varvtidsjakt.

Forvintningarna dr hoga nar Fredrik 6ser
pé forbi startpunkten i tysken. Hastighets-
mitaren stannar pa 180 km/h innan sex-
kolvsoken greppar keramiken infor forsta
kurvan. Porsche gor allt for att hamnas och
trycka luften ur Fredrik, men han ér van.

”Bilen styr in vildigt fint under inbroms-
ning, balansen dr neutral med drag at ver-
styrning. Nir jag gir pé gasen igen dr det lite
for mycket rorelse i chassit och dé vill den
gdrna sitta pd rumpan och understyra. Om
man medvetet dr lite hdrdare pa gasen kan
man halla kvar 6verstyrningen och fé ett
bittre spar. Men sedan méste man vixla och
dé 6vergar bilen till understyrning igen. For
att optimera bilen for bankorning behéver
man styvare dimpare, det skulle minska
chassirorelserna markant.”
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Fredrik matar pd genom Pariserkurvan

och rinner igenom chikanen pa tvdans vixel.

”Vixellddan kinns typiskt Porsche, inte
jattedirekta ldgen men dnda lattskott.”

Egentligen behover man inte spaka sir-
skilt mycket — motorn vrider ur sig 620 Nm
redan vid 1 950 varv. Och tack vare en kort-
varig hojning av laddtrycket med 0,2 bar
har man 680 newton tillgingligt strax efter
2 000 varv. Hir ligger Corvette faktiskt i 14,
trots sju liters slagvolym ger den “bara” 500
Nm vid samma varvtal.

Skillnaden visar sig ocksa vid elasticitets-
provet. P4 fyrans vixel behover en Z06 4,1
sekunder for att ta sig fran 80 till 120 km/h.
Porsche klarar det pa 2,9.

I med sexan och Turbon fullkomligt slak-
tar Corvette — 5,5 mot 11,1 sekunder.

Men det dr inte bara bra bottendrag som
kannetecknar Porsches virstingturbo.

”Motorn har inte en normal turbokaraktir.
Den gillar verkligen hoga varv och vrider ur
enormt bra upp till toppen. Man blir ndstan
lite besviken nir varvstoppet gar in, just dd
ir man mitt inne i harligheten.”

Accelerationen ut pd rakan ackompanje-
ras inte av nagot exalterande ljud. Men jos-
ses vad det skjuter pa. Fredrik skickar i trean,
fyran, femman men motorn bara jublar 6ver

a det tvangsmatade tyska m

ret.

mer motstand. Runt tretusen varv kommer
histsparken och sen ér det bara att sikta och
hilla i sig. Det dr dock inga problem efter-
som man sitter ordentligt fastkilad i de fina
Porschestolarna.

”Ett annat okaraktaristiskt drag dr att mo-
torn svarar fint pd mellangas. Turbobilar
brukar inte ha s& hir kvick gasrespons.”

Farten dr drygt 228 km/h nir Fredrik gér
pd bromsarna infor Mjolbykurvan. Broms-
punkten ligger strax efter 200-metersskylten.

”Bromsarna mattas ingenting och kidnslan
i pedalen dr perfekt, men didcken pallar inte
med bromskraften. De hir bromsarna skulle
latt klara slicks.”

Snabbaste varvet pa forsta rundan blir
1.30,4.

”Klart imponerande for en standardbil, jag

kvalar in pé 1.21,4 hiar med STCC-Audin.”

Porschemotorn har slickat i sig all sis och
ber genast om mer. Tyvirr dr tanken lika stor
som pd en vanlig nioelva vilket betyder 67 li-
ter. Det rdcker inte 1dngt om man ska smiska
pé autobahn. Vi hiller i 58 liter innan det tar
stopp och ddrmed har Fredrik fitt en rejil
straffvikt infor andra rundan.

”Enda bilen som gér bittre med full tank
ar Porsche Turbo. Nir jag korde GT-racing i
USA kvalade Porscheteamen med full tank.”



Silverprojektilen och Fredrik ger sig ut pa
ny tidsjakt. Nu med svalare didck och mer
vikt i nosen.

Som éskédare i depédn far man ta del av
ett mycket speciellt ljud, men det dr inget
karaktéristisk racevrdl som man 4r van vid
pd Mantorp. Ljudvigorna studsar mellan
depéns plitviggar och armcorickena och
bildar en ljudkuliss, inte helt olik den frdn
ett jetplan.

Nir Fredrik dter rullar in i depd visar det
sig att han kapat tre tiondelar mot tiden med
tom tank.

”Bilen styr in béttre nu. Med full tank far
man ner nosen lite och kan hélla kvar gasen
iutgdngarna.”

Ribban ligger pa i 1.30,1 ndr det dr dags
for Corvette Z06.

Ekblom tar plats i den till synes ritt platta
forarstolen. Jinkaren tar ton redan frén start
och jetplansljudet drinks av Vettens maffiga
V8-vral. Fredrik inte vill fresta pd Corvette-
ladan och dker pd trean. Ekblom mosar for-
bi pé start- och méalrakan men tycks missa
vixlingen frdn tvdan till trean och tvingas
bérja om med varvtidsjakten. Ater i depan
ser den annars sé glade raceforaren inte alls
nojd ut.

”Vixellddan trilskas. Men trots att jag inte

ovningen 0-160-0 km/h avklaras pa 12,5
sekunder. For Z06 tar det 13,3 s, samma
som Gallardo. Jamfor med Ariel Atom som
behdver 11 och Veyrons 9,9. Corvetten ar
snabbare till 200 km/h och toppar

320 km/h, tio mer dn 911.
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Corvette Z06 svarslagen
gatbil pa Mantorp Park

206: 83 km/1,14G
911: 82 km/1,12G

206: 56 km/1,046
AN 206: 111 km/1,19G

\ 911: 106 km/1,12G

206: 72 km/1,07G

/ 911: 70 km/0,98G

206: 141 km/1,18G
911: 126 km/1,11G

Varvtider langa slingan:
Corvette Z06: 1,27,5
Porsche 911 Turbo: 1,30,1

206: 78 km/1,19G
911:76 km/1,10G

1
\ \ 706: 233,3 km/h

206:-105 G 911:228,6 km/h
911:-1,09 G

ROTO
auto
motor
P TEST

kurvor: motoreffekt och -vrid enl. tillv. Rod kurva: Uppmitt drivhjulseffekt.
kurva: Uppmétt drivhjulsmoment.

Corvette Z06 Porsche 911
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n Motor Drivhjul Motor Drivhjul
(enl tillv) (matt) (enl tillv) (matt)

Max hk 512 4747 Max hk 430 (334,3)
vid r/min 6300 6 307 vid r/min 6 000 (3 805)
Max Nm 637 592,1 Max Nm 620 (0B: 680) (625,0)

vid r/min 4800 4 808 vid r/min 1950 (3002)

Corvette: Helt okej prestation, ger vad den
lovar. Sju procent tapp genom drivlinan &r
normalt. Tyvarr fanns ingen fabrikskurva att
fa vid presslaggningen. Men — varfor sackar
kurvorna sa vid 6 000 varv?

Porsche: 911 Turbon har en inbyggd spérr

i elektroniken som gor det omdjligt att
banktesta bilen éver 4 000 varv. Men det lilla
som gick att gora utan att bilen sade ifran
visar i alla fall att Porsche inte verkar leverera
fantasisiffror. Overboost finns dér.
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Jamt flas fran botten till 6 500 varv gor bilen litt-
kord. Vaxelladan fungerar bra, men ar grovhuggen.
Elasticiteten &r klart samre an i Porschen, men
ljudet sagolikt.

Som vanligt vél dold 3,6-litershoxer. Karaktar som
en Big-Block V8:a och rapp gasrespons. 133 hk/I
ar néstan dubbelt upp mot Corvetten.

ESP och bankorning — gar det ihop?
Antisladd och bankdrning brukar inte fungera
bra, men faktum ar att bade Corvette och Por-
sche har mycket vél avstdmda antisladdsys-
tem. Z06:an har dessutom tre steg: antisladd/
antispinn, enbart antisladd eller ”Competetive
mode”. | det senare laget tillats man aka pa
duktigt utan att elektroniken ratar upp bilen.
Fredrik korde pa 1.27,9 med detta Idge och
konstaterar att en kunnig forare onskar lite
mera sladdvinkel, men att skillnaden mot helt
urkopplat anda ar mycket liten.

Porsche gick en sekund langsammare per
varv med antisladd. Fredrik gillar systemet och
menar att man kan attackera hardare utan att
det gar at skogen. Bilen styr faktiskt battre
genom kurvan men hammas i utgangarna nér
den borjar sladda.

.

"Corvetten

ar elak,
Rsikt/ riktigt elak.”
Richard
Sjosten

Hur sjutton kan en Porsche 911 Turbo upp-
levas sé hér snéll och timid? Néstan lite mesig.
Problemet &r inte att Porschen &r snéll, utan att
Corvetten &r elak. Riktigt elak. P motorvagen
hem ar det dock andra bullar, da harmoniserar
allt i Turbon. Pa banan trivs den inte lika bra.
Dar kréavs en GT3 for att matcha.



"Stolen sitter lost sa nar
jay bromsar hianger jay
uppe i framrutan, allt
sitter lost det fattas hara
silvertejp och bunthand.”

fick i trean pa startrakan gick den dndé pé
1.29,3. Far jag till ett varv tror jag det gar att
akahoga 1.28.”

Hoppsan! Det gér alltsd redan klart snab-
bare dn i Stuttgartmonstret.

”Chassibalansen dr nistan perfekt och
fjadringen &r vil avstimd for bankorning.
Visst dr den giftig pd griansen, men det dr
inga jittedverraskningar och styrningen ger
mycket feedback. Vill man kora understyrt
sa gdr det, men 6verlag uppfor sig bilen neu-
tralt. Med latt overstyrning runt apex fir
man ner kraften i backen vildigt bra och
kan nistan halla stumt i utgdngarna.”

Lika nojd som Fredrik dr med drivet ut
ur bojarna, lika missnojd dr han med inred-
ningskvaliteten.

”Nir jag bromsar hinger jag uppe i fram-
rutan och passagerarstolen star upp bredvid
mig, det mesta verkar sitta lost — fattas bara
silvertejp och buntband. Stolarna ger daligt
sidostdd ocksd, i en bil av den hir kalibern
mdste man sitta fast ordentligt.”

Négonstans ska det vdl mirkas att bilen
kostar 600 000 kronor mindre dn Porsche?
Motor, bromsar och vighéllning dr det GM
satsat krutet pa.

”Motorn har ett jimnt effektflode men ef-
ter 6 500 varv hinder inte s§ mycket. Att dra
den till varvstopp kinns meningslost, jag
vixlar vid 6 700, da blir det ldttare for nista
vixel. Vixellddan kriver en fast hand och
man kinner att det dr grova grejer som ska
ta hand om mycket kraft. Den dr ndgot lang-
slagig samtidigt som ldgena ligger riktigt tajt,
sdrskilt mellan trean och femman.”

I borjan var Ekblom orolig over brom-
sarna. “De haller forvdnansvirt bra, men
jag har tagit det lite lugnt och inte utmanat,
men det finns nagra tiondelar att ta. Jag litar
inte hundra pa bromsarna nir det 4r ABS.”

Motortempen har stigit orovdckande
snabbt mot 125 grader hela dagen. Lite st6-
rande ndr man jagar snabba tider. Men bo-
ven i dramat visar sig vara frimre nummer-
skylten som placerats med buntband precis
framfor luftintaget. Vick med den och Cor-
vetten kan andas ordentligt igen.

Ekbloms sista korpass pa banan blir ldngt,
han verkar aldrig vilja gd in i depa. Nar den
djupbld Z06:an rullar in for sista gdngen ler
Fredrik bredare dn bilen sjélvt.

”En tjugosju fem.”

Mer behver han egentligen inte séga. Att
dka 2,6 sekunder snabbare per varv dr som
att tivla i olika klasser.

”Det hir kanske ni inte ska ha med 1 tid-
ningen, men Corvetten pissar pd Porschen, i
alla fall hir idag pd Mantorp. Z06 dr verkli-
gen en Gverraskande bra banbil och den tél
hérd behandling ocksa. I med en bur och pé
med slicks, sen dr det bara att rejsa. En liten
uppdatering pa bromsarna ocksd, men mer
behovs absolut inte for att tavla.

Imponerade.” [

Turbon &r snabb men lite vél sval

och trivs i drlighetens namn bist
pa landsvégen, med dverlidgsen
komfortniva. Corvetten & sin sida
ar en rabarkad racer for bankor-
ning. Lite dverraskande haller den
ocksa utmarkt for hardsmisk en
hel dag, dven bromsarna.
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TESTFAKTA

Corvette Z06

Prestanda sek
0-80 km/h 3,0
0-100 km/h 40
0-130 km/h 5,6
0-160 km/h 79
0-200 km/h 11,9
0-400m 11,8 (199 km/h)
80 — 120 km/h pa 4/5/6:an 4,1/6,1/11,1
Toppfart 320 km/h
Brénsleforbrukning 1/100 km
ECE-norm/CO, g/km 14,7/350
Testgenomsnitt/= 15,8/+8%
Korprov km/h
Algtest tom/lastad ing.fart 76/-
Algtest tom/lastad utg.fart 61/
Slalom 18 m tom/lastad 66,5/—
Filbyte tom/lastad 141,4/-
Bromsstr. fran 100 km/h meter
Kalla bromsar, tom 36
Kalla bromsar, lastad 35
Varma bromsar, lastad 34
Inklusive bromssystemets reaktionstid.

Buller i kupé dB(A)
80 km/h 71

100 km/h 72
140 km/h 79
EKONOMI

Grundpris 783 850:—
Antisladdsystem Standard
Krockkuddar va/ho Std/Std
Knékrockkudde va/ho —/-
Krockk. sida fram/bak Standard/—
Krockgardin =
Automatldda -
Bi-xenon/kurvljus Standard/-
Klimatanlaggning Standard
Léaderkladsel Standard
Metallic 6 750:—
Navigator 24 950:—
Parkeringshjélp fram/bak -
Regnsensor -
Garantier

Fabriksgaranti 3 ar/10 000 mil
Rostskyddsgaranti 6 ar
Vagnskadegaranti 3ar

SAMMANFATTNING

0 Motor: Outtomlig kalla av brutal kraft, men
maxvrid ratt hogt upp. Hog racekénsla.
Vaxellddan kraver ett fast handtag.
Koregenskaper: Grymt véggrepp, neutral
balans men giftig i granslandet, fin styr-

respons.

16

Racekaraktar: Urvral fran motor, bromsar
som faktiskt haller, byggd for bana av kun-
nigt folk, helt enkelt.

Pris: Z06 spoar skiten ur Europas sport-
bilselit, till drygt halva priset.

Komfort: Tokhard fjadring inget for lands-

vadgen, bullrar som en betongkross.

Stolar: Allt utom stolarna andas race, uselt
sidostad.

Kvalitetsintryck: Stolarna sitter Iost, mat-
torna krymper — klassisk jankekvalitet.

""2,6 sekunder snabhare
per vary, det ar ju som
tva olika klasser..."”

TEKNIK/Chevrolet Corvette Z06

Motor: V8, 7 011 cm?, borrning x slaglangd: 104,8 x 101,6 mm, 2 ventiler per cyl. Effekt 512 hk (377 kW) vid
6 300 r/min, max vridmoment: 637 Nm vid 4 800 r/min, specifik effekt: 73,0 hk/liter.

Kraftéverforing: Bakhjulsdrift, 6-vaxlad manuell.

Bromsar & chassi: Ventilerade skivbromsar fram/bak (350/335 mm). ABS, ESP. Ovre och undre triangelldnk
fram/bak, tvargaende bladfjadrar. Krangningshdmmare. Kuggstangsstyrning, 2,75 rattvarv.

Félgar fram/bak: 10 J x 18/12 J x 19.

Kaross: Tjanstevikt ca 1 528 kg. Viktfordelning fram/bak 51/49%. Maxlast 197 kg. Bagageutrymme: 634 liter
(US-norm). Véndcirkel 12,6 m. Innerbredd fram 1 430 mm. Luftmotstand c, 0,29.

1244mm - 960

900 =1135\

Karossbredd: Dack f/b: 275/35 ZR 18 Y / 325/30 ZR 19 Y, Goodyear Eagle F1
1928 mm 2 686 mm
Sparvidd fram/bak: < -
1607/1 580 mm < 4 460 mm >

Chevrolet Corvette Z06 ® 512 hk * 0—-100: 4,0 s 320 km/h 15,8 /100 km * 783 500 kronor.



TESTFAKTA 911 Turbo

Prestanda sek
0-80 km/h 2,8
0—100 km/h 37
0-130 km/h 58
0—160 km/h 8,0
0-200 km/h 12,3
0-400m 11,8 (195 km/h)
80 — 120 km/h pa 4/5/6:an 2,9/3,7/5,5
Toppfart 310 km/h
Brénsleforbrukning 1/100 km
ECE-norm/CO, g/km 12,8/307
Testforbrukning/norm + 16,6/+30%
Korprov km/h
Algtest tom/lastad ing.fart 73/-
Algtest tom/lastad utg.fart 56/—
Slalom 18 m tom/lastad 68,3/
Filbyte tom/lastad 140,0/—
Bromsstr. fran 100 km/h meter
Kalla bromsar, tom 34
Kalla bromsar, lastad 36
Varma bromsar, lastad 35
Inklusive bromssystemets reaktionstid.

Buller i kupé dB(A)
80 km/h 68
100 km/h 72
140 km/h 78
EKONOMI

Grundpris 1 359 000:-
Antisladdsystem Standard
Krockkuddar vé/hd Std/Std
Knakrockkudde va/ho Std/-
Krockk. sida fram/bak Std/—
Krockgardin Standard
Automatiada 14 000:—
Bi-xenon/kurvljus Std/4 900:—
Klimatanldggning Standard
Léaderkladsel 21900:—
Metallic 5900:—
Navigator 21 900:—
Parkeringshjélp fram/bak 3 900:—/Std
Regnsensor Standard
Garantier

Fabriksgaranti 2 ar
Rostskyddsgaranti 12 ar
Vagnskadegaranti 3ér

TEKNIK/Porsche 911 Turbo

Motor: B6, 3 600 cm?, borrning x slagldngd: 100,0 x 76,4 mm, 4 ventiler per cyl. Effekt 480 hk (353 kW) vid
6 000 r/min, max vridmoment: 620 Nm vid 1 950 r/min, specifik effekt: 133 hk/liter.

Kraftéverforing: Fyrhjulsdrift, 6-véxlad manuell alt. 5-véxlad automat.

SAMMANFATTNING

0 Motor: Okaraktaristisk turbosnurra som
drar fran botten, smiskar pa toppen och
dessutom svarar fint pa mellangas.

Bromsar & chassi: Ventilerade skivbromsar fram/bak (350 mm). ABS, EBD, ESP. Undre triangellénk fram,
McPherson. Dubbla évre och undre tvarlankar bak, skruvfjadrar. Krangningshdmmare.
Kuggstangsstyrning, 2,5 rattvarv. Falgar fram/bak: 8,5 J x 19/11 J x 19

Kaross: Tjanstevikt ca 1 658 kg. Viktford. fram/bak 39/61%. Maxlast 367 kg. Bagageutrymme: 105 liter VDA.
Véndcirkel 10,8 m. Innerbredd fram/bak: 1 350/1 200 mm. Luftmotsténd c, 0,31.

Koregenskaper: Lattkord, 6verstyrd vid
in- och utgang, daremellan understyrd.
Kvalitetskansla: Ett precisionsinstrument
med maximal byggkvalitet.

Antisladd: Val avstdmt system som till-
later mjuka skona sladdar.

Bromsar: Keramiska bromsar &r dyrt,
men underbart pa bana, mattas aldrig.
Komfort: Klart mer vardagsvénlig fiadring
och bullernivé an i Corvetten. Mycket

1300 mm skona stolar, bade pa bana och till jobbet.
Motorljud: Rétt oinspirerat ljud i kupén,
utanfér rader dock varsta askovadret.
- Pris: Porsche Turbo ar svindyr, sarskilt
Déck f/b: 235/35 ZR 19 / 305/30 ZR 19, Michelin Pilot Sport Karossbredd: med allt extra som man vill ha.
2 350 mm 1852 mm

< > Sparvidd fram/bak:
< LSl > 1490/1 548 mm

Porsche 911 Turbo © 480 hk ¢ 0—100: 3,7 s * 310 km/h ¢ 16,6 1/100 km ¢ 1 359 000 kronor.



